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UTLATANDE OM MILJOKONSEKVENSBESKRIVNINGEN,
FINNGULF LNG-TERMINAL TILL INGA

1. PROJEKTUPPGIFTER OCH MKB-FORFARANDE

Gasum Ab inledde den 28 maj 2014 forfarandet for en miljokonse-
kvensbeddmning (MKB) av byggandet av en terminal for flytande natur-
gas (LNG) genom att lamna in ett miljokonsekvensbeddémningsprogram
till narings-, trafik- och miljocentralen (NTM-centralen) i Nyland. NTM-
centralen i Nyland gav ett utlatande om programmet den 18 september
2014. Miljokonsekvensbeskrivningen som ar utformad utifran beddom-
ningsprogrammet och det givna utlatandet lamnades in hos NTM-
centralen i Nyland den 16 juli 2015.

Konsekvensheskrivningen

Miljokonsekvensbeskrivningen ar ett dokument som utformats av den
projektansvariga och dar uppgifter om det planerade projektet samt om
de olika projektalternativen och de uppskattade miljokonsekvenserna
presenteras. Utifran konsekvensbeskrivningen och det utlatande som
kontaktmyndigheten ger om den kan den projektansvariga anstka om
de tillstand som kravs for projektet.

Den projektansvariga och kontaktmyndigheten

Den projektansvariga ar Gasum Ab, vars kontaktperson for projektet ar
Timo Kallio. Konsekvensbeskrivningen har gjorts som konsultuppdrag
av Sito Ab, vars kontaktperson &r Merilin Vartia. | enlighet med MKB-
lagen ar NTM-centralen i Nyland kontaktmyndighet. Kontaktperson ar
Leena Eerola.

Bakgrunden till och beskrivning av projektet

Gasum Ab planerar import, lagring och distribution av flytande naturgas
(LNG) i huvudsak via det existerande naturgasnatet for att fylla den fin-
landska energimarknadens behov. Malet ar att skapa forutsattningar for
ett mer konkurrenskraftigt inkbp av naturgas for den finlandska energi-
marknaden och i framtiden for marint bruk och kunder utanfor det befint-
liga naturgasnétet.

Faktura till den projektansvariga 16 000 €. Betalningsgrunderna finns som bilaga till utlatandet.

NARINGS-, TRAFIK- OCH MILJOCENTRALEN | NYLAND

Anropsnummer 0295 021 000
www.ely-centralen.fi/nyland

Semaforbron 12 B5van, PB 36
00520 Helsingfors 00521 Helsingfors
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Den projektansvarigas syfte ar att skaffa LNG utomlands och transpor-
tera den till Ingd med LNG-fartyg avsedda for transport av flytande na-
turgas. | den fullskaliga LNG-terminal som ska byggas pa Fjuséudden i
Inga lagras LNG i hogst tva lagringscisterner ovan mark. Alternativt lag-
ras LNG pa ett flytande LNG-lagerfartyg antingen utanfor Fjuso eller i
hamnomradet utanfor Fortums kraftverk. En lagringscistern ovan mark
har en kapacitet pa 165 000 m2, 100 000 m? eller 50 000 m?® och ett fly-
tande lagerfartyg en kapacitet pa 150 000 m®.

| férangningsanlaggningen kan LNG aterférgasas, varefter den leds via
den naturgasledning som ska byggas mellan Inga och Sjundea

till det befintliga gasnatet och darifran till gaskonsumenterna. LNG kan
ocksa lastas i flytande form i bunkringsfartyg och tankbilar, i vilka den
transporteras till konsumenter som inte nas av gasnatet.

Inom projektet ska man ocksa utféra byggnadsarbeten i vattnet, det vill
saga schakta, muddra och deponera massor i havet.

Projektets miljokonsekvenser har redan bedémts vid ett tidigare MKB-
forfarande. Det fanns da tva placeringsalternativ fér projektet, Joddbole
i Ingd och Tolkis i Borgd. NTM-centralen i Nyland gav sitt utlatande om
beskrivningen den 2 september 2013. Efter att MKB-forfarandet slutfor-
des har uppgifterna om projektets planering preciserats och pa grund av
den andrade alternativa placeringen av terminalen var det nédvandigt
att genomféra MKB-forfarandet pa nytt. | det nya MKB-forfarandet har
uppgifter fran den tidigare MKB-beskrivningen utnyttjats i tillampliga de-
lar.

Alternativen for projektet

Projektalternativen har andrats och avviker fran de alternativ som pre-
senterades i bedomningsprogrammet. Alternativ 1 innehaller tre under-
alternativ och utfyllnaden av vattnen i Djupviken och Sundviken har fallit
bort. | projektalternativet 2 behandlas inte langre en flytande LNG-
terminal sydost om Fjus6. Naturgasledningarnas dragning har ocksa
andrats.

Alternativen 1a, 1b och 1c: En fullskalig LNG-terminal pa Fjusdudden i
Ingd, dar en eller tva cisterner ovan mark och en férangningsanlaggning
placeras. Kapaciteten hos en cistern ar 165 000 m?® (alternativ 1a),
100 000 m? (alternativ 1b) eller 50 000 m? (alternativ 1c).

Alternativen 2a och 2b: En flytande LNG-terminal utanfér Fjusbudden
(alternativ 2a) eller utanfér Fortums hamn (alternativ 2b). Den flytande
LNG-terminalen har en kapacitet pa hogst 150 000 m2.

| projektet ingar dessutom schaktning, muddringar, deponering i havs-
deponeringsomradet omkring 20 kilometer fran muddringsomradena
samt byggandet av en naturgasledning fran Inga till Sjundea. | alternativ
2b byggs dessutom ett anslutningsror fran Fortums hamnomrade till na-
turgasledningen Inga—Sjunded. Den har dragningen har annu inte pla-
nerats.
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Alternativ 0: Projektet genomfors inte. Konsumtionen av naturgas be-
doms sjunka och konsumtionen av andra branslen (exempelvis kol,
torv, trd, olja) stiga.

Behovet av MKB-forfarande for projektet

Behovet av ett MKB-forfarande definieras enligt 8 d- och 9 f-punkten i
projektforteckningen i 6 8§ i MKB-forordningen.

Enligt 8 d-punkten tillampas MKB-forfarandet pa lager for olja, petroke-
miska eller kemiska produkter dar lagringscisternernas volym ar sam-
manlagt minst 50 000 kubikmeter.

Enligt 9 f-punkten tillampas MKB-forfarandet pa havsfarleder, hamnar,
lastnings- eller lossningskajer som i huvudsak byggs for handelssjofart
och ar avsedda for fartyg pa mer an 1 350 ton.

Ovriga projekt, planer och funktioner i anslutning till &rendet

Gasum Ab planerar att bygga naturgasledningen Balticconnector under
vattnet fran Inga till Paldiski i Estland. Syftet ar att forena Finlands och
Estlands gasdistributionsnat och forbattra den regionala tillgangen till
gas och leveranssakerheten i Finland och de baltiska landerna. Det ar
meningen att Finngulfs LNG-terminal ska kopplas direkt till Balticcon-
nector-gasledningen. | beskrivningen presenteras de sammanlagda
konsekvenserna av naturgasledningen Balticconnector och Finngulf
LNG-terminalen.

Inom LNG-terminalprojektets influensomrade finns flera andra verk-
samheter och projekt som inte direkt hor till LNG-projektet. Rudus Ab
har planerat en utvidgning av sitt produktionsomrade i Joddboéle i Inga
och Finlands Havsvind Ab en vindkraftspark i Ingd-Raseborg. | narheten
av projektomradet ligger bland annat Forsorjningsberedskapscentralens
lager. Inga kommun har ett projekt for att utveckla Fiskehamnen vaster
om Fjus6. De sammanlagda konsekvenserna ocksa av dessa projekt
har beaktats i MKB-forfarandet.

| konsekvensbeskrivningen presenteras projektets anslutning till de cen-
trala nationella och internationella planer och program som géller utnytt-
jande av naturresurserna och miljoskydd.

Sammankoppling av beddmningsforfarandet med forfaranden enligt andra lagar

Miljétillstand enligt miljoskyddslagen (527/2014) kravs for LNG-
terminalens verksamhet i sin helhet (lagring och hantering av flytande
gas, hamn med lossnings- och lastningsplatser samt LNG-terminal).
Tillstandsmyndighet for miljctillstand ar Regionforvaltningsverket i Sodra
Finland.

Miljotillstand kan dessutom behdvas fér schaktning och krossning av
berg och stenmaterial, ifall krossningen sker pa platsen. Om schakt-
ningsmangden &r liten kan det racka med en bulleranmalan.

For muddring och tippning kravs det tillstdnd enligt vattenlagen
(587/2011). Vattentillstand kravs ocksa for hamnen och for farledsfragor
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forknippade med den samt for eventuella sjdar och vattendrag langs
gaslinjen Inga—Sjunded. Vattentillstandsarendena kan avgoras separat
som sjalvstandiga helheter. Tillstandsmyndighet for vattentillstand ar
regionforvaltningsverket i Sddra Finland. Muddringsarbeten som galler
en farled kraver ocksa tillstand av Trafikverket.

I markanvandnings- och bygglagen (132/1999) och fdrordningen
(895/1999) finns det bestammelser om bygglov, atgardstillstand och till-
stand for miljdatgarder. Tillstinden beviljas av omradets kommun.
Bygglov behdvs for cisterner, lastningsstation, flytande LNG-lagerfartyg
samt for kontroll- och forvaltningsbyggnader. Kajbygget, lastningskajer
eller andra konstruktioner forutsatter atgardstillstand eller bygglov.

Vid placering av verksamheten bor man beakta det anvandningssyfte
som anvisats omradet, samt ¢vriga planbestammelser, enligt gallande
planer med rattsverkningar.

Omfattande industriell hantering och upplagring av farliga kemikalier
forutsatter tillstand hos Tukes i enlighet med kemikaliesékerhetslagen
(390/2005) och naturgasférordningen (551/2009).

De sakerhetsdokument som kravs av LNG-anlaggningarna ar en intern
raddningsplan, ett dokument om verksamhetsprinciperna och en saker-
hetsrapport, som utarbetas av den projektansvariga. Sakerhetsrappor-
ten ska skickas till TUKES. Raddningsverket ska gora upp en extern
raddningsplan tillsammans med verksamhetsutdvaren.

ATEX-lagen (= lagstiftningen om explosionsfarliga omraden och den ut-
rustning som anvands i dessa) och -férordningen tillampas vid férebyg-
gande av fara for arbetssakerheten och den allmanna séakerheten som
orsakas av explosiv atmosfar. Arbetsgivaren ska gbra en ATEX-
utredning om explosiva miljder enligt arbetarskyddslagen (738/2002)
och férordningen.

En LNG-terminal ar en sadan anlaggning med risk for storolyckor som
avses i Sevesodirektivet och TUKES ska faststéalla en konsultationszon
for den.

| lagen och forordningen om miljoskydd for sjofarten (1672/2009 resp.
76/2010) finns det bestammelser om en avfallshanteringsplan for fartyg,
om fartyg i hamn, om en avfallshanteringsplan for hamn och om hamn-
innehavaren samt om olika beredskapsplaner och intyg. P& LNG-fartyg
tillampas ocksa lagen om fartygs tekniska sékerhet och saker drift av
fartyg (1686/2009).

Pa de finlandska land- och havsomradena ska man iaktta bestammel-
serna om transport av farliga @mnen enligt lagen om transport av farliga
amnen (719/1994). Trafi godkanner utredningen av hamnomradets séa-
kerhet. LNG-fartyg har ocksa skyldighet att anvanda lots enligt lotsning-
slagen (940/2003).

Bestammelser om naturgasnatsverksamhet finns i naturgasmarknads-
lagen (508/2000). Byggandet av anslutningsroret Inga—Sjunded kraver
bygglov enligt kemikaliesdkerhetslagen (390/2005, 37 8) och férord-
ningen (551/2009). TillstAndsmyndighet &r TUKES.
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For byggandet av ett transportrorsystem for Overféring av naturgas
kravs ett inlosningstillstdnd som beviljas av statsradet

Bestammelser om flyghindertillstand finns i luftfartslagen (864/2014).
TillstAndsansokan riktas till trafiksékerhetsverket Trafi och ska innehalla
ett utldtande av Finavia.

Om man inom projektomradet observerar tecken pa eventuella fornmin-
nen enligt fornminneslagen (295/1963) ska man kontakta Museiverket.

Na&r planeringen preciseras ska den projektansvariga vara i kontakt med
Trafikverket och iaktta Trafikverkets anvisningar i samordningen av mer
detaljerade farledsomraden, sakerhetsanordningar for sjofarten och
andra omraden for sjotrafik. Anvisningarna for planering av farleder
(Trafikverkets anvisningar 31/2014) har uppdaterats.

Genomférandet av hela projektet kraver flera andra separata tillstand,
bland annat av férsvarsmakten, marinen och NTM-centralen. Tillstands-
fragorna beskrivs i kapitel 4.13 i konsekvensbeskrivningen.

| samband med beslutsfattandet ska man beakta lagen om vattenvards-
och havsvardsforvaltningen (272/2011) och statsradets forordning om
havsvardsforvaltningen (980/2011) samt miljomalen, planerna och at-
gardsprogrammen enligt dessa.

LNG-terminalprojektet hor till de viktiga energiinfrastrukturprojekt som
overskrider EU-landernas granser (PClI-projekt) och vars byggande man
forsoker framja genom EU:s infrastrukturforordning. | Finland har Ener-
gimyndigheten i uppgift att géra miljobedémnings- och tillstandsforfa-
randena for PCl-projekt smidigare genom att koordinera processerna
som en helhet. Ansvaret for att fatta beslut kring PCI-projekt ligger dock
hos de myndigheter som de nationella sektorlagarna féreskriver.

2. DELGIVNING OCH HORANDE OM KONSEKVENSBESKRIVNINGEN

Om konsekvensbeskrivningens anhangighet har annonserats i Kirkko-
nummen Sanomat, Vastra Nyland, Helsingin Sanomat ja Hufvudstads-
bladet.

Konsekvensbeskrivningen har kungjorts i Ingd och Sjunded kommuner
samt i stdderna Lojo och Raseborg. Den hdlls framlagd mellan 10 au-
gusti och 9 oktober 2015 pa foljande platser:

Kommungarden i Ingd, infopunkten, Strandvagen 2, 10210 Inga
Inga bibliotek, Strandvagen 2, 10210 Inga

Sjunded kommunbibliotek, Parkstigen 1, 02580 Sjundea
Raseborgs stad, Ystadsgatan 3, 10600 Ekenas

Pa webben: http://www.ymparisto.fi/sv-
Fl/Arendehantering_tillstand_och_miljokonsekvensbedomning/Miljokon
sekvensbedom-

ning/MKBprojekt/Byggandet_av_en_LNGterminal_i_Inga.
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Konsekvensbeskrivningen presenterades for allmanheten pa ett mote
onsdagen den 19 augusti 2015 kl. 18.00-20.00 p& Wilhelmsdal, Ola
Westmans allé 1, 10210 Inga.

3. SAMMANDRAG AV DE FRAMFORDA UTLATANDENA OCH ASIKTERNA

NTM-centralen i Nyland har begart utlatanden om konsekvensbeskriv-
ningen fran Ingd kommun, Sjunded kommun, Lojo stad, Raseborgs
stad, regionférvaltningsverket i Sédra Finland, Nylands férbund, Musei-
verket, Vastra Nylands landskapsmuseum, Sydspetsens miljéhélsa,
Vastra Nylands raddningsverk, Arbets- och naringsministeriet, Energi-
myndigheten, Sakerhets- och kemikalieverket Tukes, Trafiksékerhets-
centralen Trafi, Forststyrelsen, Trafikverket, Huvudstaben, Naturresurs-
institutet, Finlands miljocentral, Fortum Abp, Fingrip Abp, Rudus Ab,
Forsorjningsberedskapscentralen och Inkoo Shipping Oy Ab.

Kontaktmyndigheten fick in 16 utldtanden och sju asikter om konse-
kvensbeskrivningen. Utldtandena och asikterna finns i sin helhet (pa
finska) pa adressen www.ymparisto.fi/IngterminaaliinkooYVA.

Nedan foljer ett sammandrag av det huvudsakliga innehallet i utlatan-
dena och asikterna.

Sammandrag av utlatandena
Allmant

MKB-beskrivningen ansags vara redigt och konsekvent skriven. Den
omfattande beskrivningen fyller kraven i MKB-lagen och -férordningen. |
beskrivningen har de huvudsakliga miljokonsekvenserna av projektet
identifierats och det skapar en bra grund fér en bedémning av miljokon-
sekvenserna. Projektet har emellertid flera indirekta miljokonsekvenser
som kunde ha preciserats ytterligare. Bristerna i beskrivningen kan rat-
tas till i projektets fortsatta planering.

LNG-terminalens och Balticconnectors stora betydelse for hela Oster-
sjobomradet framhavdes. Man ansag att projekten pa ett avsevart satt
forbattrar gasmarknadens konkurrens- och funktionsformaga samt fram-
jar energimarknaden i vidare bemarkelse. LNG-terminalen ansags fylla
ett behov.

Projektalternativ

Landskapsmassigt ar en flytande terminal i Fortums hamnomrade det
bast genomforbara alternativet. A andra sidan ansags Fjusoalternativet
vara det basta eftersom omradet redan &r planerat for verksamhet och
darmed tillater ett smidigt framskridande av projektet. Nollalternativet
ansags vara det samsta alternativet eftersom det kan leda till 6kad an-
vandning av bréanslen som ar skadligare f6r miljon.

Konsekvenser for havsomradet och naturen

Modellerna fér deponering och muddring och de osékerhetsfaktorer
som ar forknippade med dem har presenterats, men det ar svart att av-
gora hur val modellerna stammer 6verens med verkligheten. Ifall mo-
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dellernas miljokonsekvenser haller streck ger de en bra helhetsbild av
projektets storsta konsekvenser for vattnen.

Ackumulationsbottnen var det enda som ansags vara lampligt for depo-
nering, s det odstra deponeringsomradets lamplighet for havsdepone-
ring bor annu undersokas i den fortsatta planeringen. Dessutom maste
det omrade som omger deponeringsomradet beaktas, sa att sediment
inte hamnar exempelvis i reven i naromradet.

| beskrivningen tas den hojda risken for frammande arter upp. Den fort-
satta planeringen maste narmare precisera hur man kan minska risken
for frammande arter.

Pa basis av vattenmodellerna kan grumlighet som beror pa deponering
maximalt i lindrig form stracka sig till Natura-omradet i Inga skargard.
Det konstaterades att konsekvenserna fér Natura-omradet i Ingad maste
bedbmas a&nnu noggrannare i den fortsatta planeringen av en fullskalig
LNG-terminal.

Man ansag att det ar viktigt att muddringsarbetena planeras utanfor
badperioden, sa att de inte leder till férsamrad vattenkvalitet pa EU-
badstranden och sa att olagenheterna for rekreationen pa grund av
grumligt vatten blir s& sma som mdjligt. Badstrandens verksam-
hetsidkare och tillsynsmyndighet ska i god tid informeras om arbetena
och om resultaten av undersdkningarna, sa att de kan beakta vatten-
kvaliteten pa stranden i tillsynen och informationen.

Dagvattnet i terminalomradet bor behandlas om det 6kar belastningen
av naringsamnen eller orsakar lackage av oljehaltiga amnen eller kemi-
kalier i havsmiljon.

Anslutningsroret Ingd—Sjunded

Undersokningar i Storgards grundvattenomrade, som ar viktigt for vat-
tenforsorjningen, ansags vara nodvandiga for att man ska kunna saker-
stalla att bygget av rorledningen inte orsakar men for vattentékten.
Dessutom ansags den foreslagna brunnskartlaggningen och analyserna
samt kontroll av brunnarna under arbetstid vara nddvandiga.

Buller

Under den fortsatta planeringen maste bullerbekdmpningsatgardernas
tillr&cklighet under markbyggandet granskas och matningar goras for att
man ska kunna sékerstélla att bullerbek&mpningen lyckas. Ifall annan
bullerorsakande verksamhet inleds i omradet ar det nédvandigt att be-
doma om det behdvs regelbunden bullerkontroll.

Pa grund av de samfallda effekterna av flera bullerkallor rekommende-
rades det att en gemensam utredning av bullret gérs med de 6vriga ak-
torerna. Pa sd satt kan man battre bedéma och vid behov minska bul-
lereffekterna pa bosattningen i naromradet.

Beskrivningen saknar uppgifter om mangden och omfattningen av un-
dervattensbuller bade under byggandet och under driften.
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Markanvandning

| utkastet till den fjarde etapplandskapsplanen foér Nyland utmarktes
Ingd hamnomrade med den nya hamnbeteckningen och delvis med en
beteckning for industriomrade. | omradena kan ocksa annan verksam-
het i samband med hamnverksamheten placeras, sasom en LNG-
terminal. | utkastet andrades den tidigare riktgivande dragningen av an-
slutningsréret mellan Sjunded och Inga norr om Joddbéle. Den summa-
riska utmarkningen gor ett alternativ mojligt dar naturgas transporteras
via anslutningsroret fran LNG-terminalalternativet i Fortums omrade och
vidare mot Sjunded. Planférslaget ar under arbete.

Ingd kommun &r beredd att anpassa sin planering efter projektets behov
i enlighet med kommunens strategi.

Trafik

Fartygstrafiken till LNG-terminalen anvander Ingafarleden, som loper
genom norra delen av Natura-omradet pa en stracka av omkring sju
kilometer. De narmaste holmarna i Natura-omradet ligger omkring en
kilometer fran farleden. De direkta foliderna av den tkade fartygstrafi-
ken galler i huvudsak bullerstérningar och erosion pa grund av vagsvall.
De har negativa verkningarna ansags vara mgjliga att minska med ex-
empelvis hastighetsbegransningar inom fartygstrafiken. Det ar fortfa-
rande oklart om LNG-fartygens ankomst och avgang leder till att den
ovriga trafiken stannar eller séker sig annanstans och om det har har
miljokonsekvenser.

| den fortsatta planeringen och i planeringen av opererandet av fartygs-
trafiken ar det bara att undersoka och beakta atgarder och bestammel-
ser som garanterar trafiksakerheten. Det papekades att projektet maste
vara i kontakt med Finska vikens sjotrafikcentral redan i planeringsske-
det nar det galler eventuella specialkrav pa anvandningen av farleden
for att man i god tid ska kunna bedoma effekten av atgarderna pa far-
ledstrafiken och -arrangemangen. Sjotrafikcentralen star for fartygstra-
fikservicen i omradet.

Efter MKB-programskedet har anvisningarna for planering av farleder
(Trafikverkets anvisningar 31/2014) uppdaterats. Texten baserar sig
bland annat p& PIANCs riktlinjer nar det galler omkorningsavstand vid
hamnkajen. N&r andringar i farlederna planeras ska ovan namnda an-
visningar beaktas vid sidan av de dvriga myndigheternas sékerhetskrav
och -avstand.

| frdiga om de farledsandringar som projektet kraver ska Trafikverket
och de Ovriga anvandarna av farleden, sasom lotsarna, hallas informe-
rade om planerna. Uppmarksamhet ska ocksa fastas pa eventuella
konsekvenser av projektet Balticconnector for Ingafarleden och pa de
flytande sakerhetsanordningarna inom sjofarten.

Det arkeologiska kulturarvet, kulturmiljdn och landskapet

Projektet inbegriper omfattande mark- och vattenbyggande i en arkeo-
logiskt viktig miljé dar det funnits bosattning, vattentrafik och annan
mansklig verksamhet under lang tid.
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Pa basis av en inventering finns det inte nagra fornlamningar pa det
omrade pa Fjusdudden dar terminalen planeras. Fornlamningarnas po-
sitioner nara de alternativa rordragningarna ar kanda och innan rérled-
ningen byggs kan man vid behov gora undersokningar av objekten i en-
lighet med fornminneslagen.

En prelimin&r utredning av kulturarv under vatten gjord med ett sidose-
ende ekolod omfattar omradena i projektalternativen 1a, 1b, 1c och 2a
for MKB-beskrivningsskedet samt havsdeponeringsomradet, men inte
projektalternativet 2b. | den prelimindra undersékningen upptécktes
inga fornlamningar under vatten.

De centrala punkterna i skyddet av det arkeologiska kulturarvet ansags
ha tagits upp i konsekvensbeskrivningen. | den fortsatta planeringen
maste projektet vara i kontakt med Museiverket for att f& behovet av en
undersdkning av fornlAmningar i narheten av naturgasledningen bedémt
och en komplettering av inventeringen under vatten organiserad.

Pa Fjusoudden ligger inga objekt som betecknats som betydande med
avseende pa den bebyggda kulturmiljon och landskapet. Fjuséudden ar
emellertid belagen péa en central plats vid farledskorsningen och vid in-
loppet till Kyrkfjarden och infartsleden till Inga kyrkby. Fortums kraft-
verksomrade ar numera praglat av industrifunktioner. Mot omradet 6pp-
nar sig vyer fran kulturmiljbomraden som betecknats som betydande.

De bedomningar som presenteras i MKB-beskrivningen ansags i hu-
vudsak vara tillrackliga med avseende pa den bebyggda kulturmiljon
och landskapet. Alla alternativ orsakar betydande negativa forandringar
i landskapet. Det bast genomfdrbara alternativet med avseende pa
landskapet ar 2b, en flytande terminal i Fortums hamnomrade. Om ter-
minalen byggs pa land orsakar alternativet 1¢ minst storningar i land-
skapet. Inverkan pa landskapet maste lindras pa alla mdjliga satt,
sasom genom gruppering av funktionerna, belysning och skyddande
tradbestand, skarmtrad.

Anslutningsroret Inga—Sjundea I6per genom flera omraden och néara ob-
jekt av betydelse for kulturmiljon. Darfor maste bedomningen komplette-
ras i friga om landskapsinverkan. | den fortsatta planeringen maste
sardragen i landskapet beaktas och dragningen véljas sa att det ar moj-
ligt att minimera eventuella skadliga verkningar.

Séakerhet och risker

Det finns ingenting att anmarka pa de foreslagna punkter som handlar
om sakerheten.

Forhindrande och lindrande av konsekvenserna

Atgarder for att forhindra och lindra konsekvenserna &r val
presenterade i beskrivningen.

Samfallda effekter

De samféllda effekterna av projektet och andra projekt har bedémts och
lyfts fram tillréckligt bra.
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Det vore bra att for tydlighetens skull sammanstalla miljébeskrivningar-
na for LNG-terminalen respektive Balticconnector eftersom projekten ar
intimt sammankopplade och har en klar gemensam inverkan pa miljon.

Det forutsattes att Rudus Ab:s nuvarande verksamhet att bryta och for-
adla stenmateriel vaster om Fjusbudden beaktas i tillracklig omfattning.
Dessutom maste Rudus Ab:s planer pa att utvidga produktionsomradet
beaktas.

| den eventuella fortsatta planeringen av projektalternativet 2b maste
jordnatet for Fingrids elstation och Fortums kraftverk som lagts pa
havsbottnen beaktas.

| den fortsatta planeringen och byggandet maste projektet halla tat kon-
takt med férsvarsmakten for att projektet inte ska stora forsvarsmaktens
verksamhet i omradet. | planeringen av deponeringsomradena maste
projektet sta i kontakt med Marinen.

Uppfdlining

Uppfoljningsmetoderna var oklara. Uppféljningen under drift (atminstone
av naringsamnen och grumlighet pa olika djup) ansags ocksa hora till
projektplaneringen. Erosionsverkningarna av fartygstrafiken bor ocksa
omfattas av uppfdljningen under drift.

Ovriga kommentarer

Under punkt 4.13.10 i konsekvensbeskrivningen hanvisas till den gamla
luftfartslagen, den gallande luftfartslagen ar 864/2014.

Sammandrag av asikterna
Allmant

MKB-beskrivningen ansags vara bra och tydlig. Placeringen av LNG-
terminalen i Inga ansags vara nyttig for EU, Finland och Inga.

Projektbeskrivning och alternativ

Det naturmassigt vardefulla omradet pa Fjuso ar alltfor litet for termina-
len och dess verksamhet stor den permanenta bosattningen och se-
mesterboendet oskaligt mycket. Den basta placeringen av gastermina-
len vore pa Fortums omrade sa att cisternerna skulle vara lagre. For-
tums omrade ar redan paverkat av industriell verksamhet, sa stérningen
for hamnverksamheten och semesterbatlivet samt cisternernas land-
skapspaverkan ar minst i Joddbolealternativet.

Omradet som planerats som vandplats ar sa trangt att stora ismassor
gor det omgjligt att vanda ett fartyg dar. Det ar motiverat att gbra en ut-
redning dar vintriga extremforhallanden beaktas innan nagot slutligt be-
slut fattas om platsen for den eventuella LNG-terminalen.

Pa kartorna i beskrivningen ar naturgasroret ritat sa att det I6per Gver
en gardsplan och en vattenledning och alltfor nara en brunn. Byggna-
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derna i omradet har inte heller beaktats. En asikt foreslar en alternativ
dragning.

Konsekvenser for havsomradet och naturen

| frdga om Fjuséudden haller naturutredningen hog kvalitet. Nar det
galler den valda gasrorslinjen &r naturutredningen emellertid snéavt gjord
och forekomsten av gamla grévre skogar i naturliknande tillstand med
riklig forekomst av murkna trdd har inte utretts. | samband med en
noggrannare genomforandeplan maste ytterligare utredningar goéras
och man maste se till att de har vardefulla skogsobjekten inte splittras i
onddan. Flygekorrobjektens narmaste omgivning maste ocksa fredas
under fortplantningsperioden och flygekorrarnas passager maste
bevaras i funktionsdugligt skick.

Underforingen under Ingarskiladan maste géras med en diagonal grav-
metod och under en tid nar verksamheten inte stor vare sig Oringens
vandring eller yngelproduktionen. Den far inte heller leda till grumligt
vatten.

Buller

| bulleruppskattningarna har fartygsvandningen och terminalens verk-
samhet bedémts som obetydliga. Gransvardena for fritidsboséttningen
overskrids emellertid pa kartan i utredningen. Bullret pa grund av byg-
gandet minskar avsevart trivseln i livsmiljon, men det framgar inte av
beskrivningen hur bullereffekterna O©kar tillsammans med Rudus
sprangningar.

Sakerhet och risker

Fjuso ar med tanke pa sakerheten i sjotrafiken en olamplig kajplats for
en gastanker. Fartyg som anléper hamnen skulle passera LNG-fartyget
vid kajen pa 30-50 meters avstand. Det har begréansar hamnverksam-
heten och skargardsbornas smabatstrafik. Den planerade terminalen
ligger ocksa farligt nara bebyggelse.

Markanvandning

Det finns motstridigheter i markanvandningen i Joddboleomradet vad
galler Rudus och Gasum. For Ingd kommun vore det nyttigare att plan-
lagga omradet for en gasterminal an for bergssprangning. Konflikterna i
frdga om markanvandningen kan lésas om man sd vill. Nu &ar tiden inne
for att gbra en detaljplan som gor det mojligt att placera LNG-terminalen
pa Inkoo Shippings omrade i Joddbole.

Landskap

Det vore en landskapsmassig katastrof att bygga en stor terminal pa
Fjuso. Inverkningarna pa landskapet skulle i alla foreslagna alternativ bli
langvariga. De landskapsmassiga olagenheterna av en terminal i Jodd-
boleomradet skulle vara mindre, cisternerna skulle smalta bra in i det
paverkade landskapet och vid behov kan man genom arkitektur passa
in cisternerna i landskapet. Vid Barkarsund boérjar ett lokalt betydelse-
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fullt kulturlandskap, och darfor bor landskapet och vattnen i omradet
skyddas s& mycket som mdjligt.

Samfallda effekter

Det finns manga projekt och aktorer i omradet, sa de samfallda
effekterna av projektet med de Ovriga projekten borde ha utretts mer
omfattande. Laget i frAiga om fdrberedelserna ar olika i de olika
projekten och i fortsattningen bor man inom projektet atminstone
planera hur projektens tidtabeller och trafik ska sammanjamkas. De
gemensamma trafikmangderna till Joddbdleomradet bor uppskattas sa
att det inte uppstar stockningar och miljon belastas for mycket.

Enligt MKB-beskrivningen &r Rudus verksamhet i Joddbole ett hinder
for en placering av terminalen i omradet. Rudus verksamhet i omradet
har vackt omfattande motstand, eftersom olagenheterna av buller och
damm pa grund av verksamheten stér det dagliga livet i omgivningen.

En omplacering av Inga reningsverk ar knappast en stor investering i
jamforelse med investeringskostnaderna foér LNG-terminalen.

4. KONTAKTMYNDIGHETENS UTLATANDE

Konsekvensbeskrivningen for LNG-projektet uppfyller kraven pa
innehallet i en konsekvensbeskrivning enligt 10 § i MKB-
forordningen. Konsekvensbeskrivningen ar riktigt behandlad pa
det satt som MKB-lagstiftningen krdver och man har i den med
tanke pa planeringsskedet tillrackligt beaktat de behov av komplet-
tering som kontaktmyndigheten tog upp i sitt utldtande om be-
démningsprogrammet den 18 september 2014.

Kontaktmyndigheten beaktade i sitt utlatande pa ett satt som framgar
nedan de utlatanden och asikter som getts om konsekvensbeskrivning-
en. Kontaktmyndigheten anser att foljande omstandigheter ska beaktas
i den fortsatta planeringen och i tillstandsforfarandet.

Beskrivning av projektet

Projektet ar askadligt och tydligt beskrivet. Projektet kommer att precis-
eras i takt med att den fortsatta planeringen framskrider och tillaggsut-
redningar fardigstalls. Projektet har emellertid beskrivits med tillrackligt
noggrant beaktande av MKB-skedet, och det har varit mdgjligt att identi-
fiera och utreda konsekvenserna samt att jamféra alternativen.

Behandling av alternativen

Kontaktmyndigheten ansdag i sitt utlitande om bedémningsprogrammet
den 18 september 2014 att den alternativa placeringen pa Inkoo Ship-
pings omrade i Joddbole skulle presenteras som ett eget alternativ (al-
ternativ 3) for att fortydliga uppstéaliningen och jamforelsen av alternativ i
konsekvensbeskrivningen. Dessutom borde ett nytt och landskaps-
massigt mindre skadligt placerings- och storleksalternativ for cisterner-
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na och forangningsanlaggningen pa Fjusdudden ha presenterats. De-
poneringsalternativens lamplighet skulle ocksa utredas ytterligare.

| forhandlingarna mellan kontaktmyndigheten och den projektansvariga
ansags det vara tillrackligt att Joddbdlealternativet och bedoémningarna
av dess konsekvenser i det tidigare MKB-forfarandet tas med i jamforel-
sen mellan alternativen och i beddmningen av genomférbarheten.

| beskrivningen har projektalternativen andrats och avviker fran de al-
ternativ som presenterades i beddémningsprogrammet. Alternativ 1 in-
nehaller tre underalternativ, som skiljer sig i fraga om lagerkapacitet,
och utfyllnaden av vattnen i Djupviken och Sundviken har fallit bort. Den
sydostra placeringen av en flytande terminal pa Fjuséudden har strukits
fran projektalternativet 2a. Det vastra deponeringsalternativet har lam-
nats bort. Naturgasledningarnas dragning har ocksa andrats.

Kontaktmyndigheten anser att olika och for miljon mindre skadliga alter-
nativ har presenterats i tillracklig grad i konsekvensbeskrivningen som
grund for vidare planering. Andringarna i alternativen som presenteras i
beddmningsprogrammet ar motiverade. Alternativen har i beskrivningen
presenterats pa ett tydligt och askadligt satt med beaktande av plane-
ringsnivan.

Utredning av konsekvenserna och bedémning av deras betydelse

Konsekvenserna av projektet har identifierats val och avgransats pa
lampligt satt. Bedomningen i beskrivningen ar inriktad pa konsekvenser
som &r centrala for projektet och de konsekvenser projektet beddoms ha
ar i huvudsak tydligt framstallda. | konsekvensbeskrivningen har meto-
der utvecklade inom projektet IMPERIA, som koordineras av Finlands
miljocentral, tillampats. Konsekvensernas betydelse har bedémts sys-
tematiskt pa basis av det paverkade objektets kanslighet och storleken
av den forandring som projektet orsakar. For att fa en helhetsbild har
man samlat resultaten i sammanfattande tabeller for varje konsekvens.

De viktigaste konsekvenserna av projektet galler landskapsstrukturen,
vattnen samt manniskornas levnadsfoérhallanden och trivsel.

Konsekvenser for yt- och grundvattnet

Konsekvensbedémningen har till stérsta delen kompletterats sasom
kontaktmyndigheten forutsatter i sitt utlatande om beddmningspro-
grammet. Kontaktmyndigheten anser att konsekvenserna for ytvattnen
har bedomts tillrackligt med hansyn till MKB-skedet. Efter att det alter-
nativ som ska genomféras har valts ar det anda nédvandigt att preci-
sera bedomningen i flera hanseenden. Pa flera stéllen i beskrivningen
namns ocksa att konsekvenserna kan bedémas noggrannare nar sattet
pa vilket projektet genomfors har preciserats. Bland annat maste man
inom projektet i fraiga om utredningarna av muddermassornas kvalitet
kontrollera och se till att de uppgifter som behévs fér en bedémning en-
ligt muddrings- och deponeringsanvisningen (2015) fas. Nar de omra-
den som ska muddras och méangden och kvaliteten hos muddermas-
sorna har preciserats kan man ocksa narmare planera atgarder som ar
nodvandiga med avseende pa skadliga konsekvenser.
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Uppgifterna om egenskaperna hos det sa kallade ¢stra deponeringsom-
radet som bedoms i beskrivningen maste kompletteras for att man ska
kunna sakerstalla omradets lamplighet som deponeringsomrade och
bedoma for hurdana massor omradet lampar sig. Det behovs precisare
uppgifter for den fortsatta planeringen bland annat om bottnens nér-
mare sammansattning och strommar och om den darav beroende
spridningen av de massor som ska deponeras. Nar projektet preciseras
far vi narmare kalluppgifter ocksd om bland annat konsekvensbedom-
ningen av det eventuella byggandet av ett terminalomrade.

Fartygstrafiken, som betraffande det totala antalet fartygsbesok maxi-
malt kan véxa till det dubbla eller tredubbla, har identifierats som den
viktigaste funktionen som medfor konsekvenser for vattnen under drift.
Konsekvenserna har emellertid kunnat bedémas bara pa ett ganska
grovt plan, och bade konsekvenserna och méjligheterna till bekampning
av de skadliga verkningarna maste beddomas narmare nar uppgifterna
preciseras. | den fortsatta planeringen maste atgarder for att lindra
skadliga verkningar av frammande arter presenteras narmare.

Om en havsvattenuppvarmd forangningsanlaggning av ORV-typ an-
vands maste effekterna av temperaturforandringarna och av det klor
som anvands i behandlingen av havsvattnet bedémas for tillstandsbe-
handlingen.

Betraffande den modell som har anvants i konsekvensbeddmningen bor
sattet att presentera resultaten preciseras i fortsattningen bland annat
nar det géller det vattenskikt som ska undersokas. Eftersom vattenskik-
tets tjocklek varierar med djupet framgar det inte nar man talar om yt-
eller bottenskiktet ett hur tjockt eller hur varierande skikt det ar fraga
om. Nar variationer i halterna i ett visst vattenskikt presenteras maste
det papekas i viken man foérandringar i det undersokta vattenskiktet
eventuellt paverkar, exempelvis om bottenskiktet blir tjockare nar omra-
det blir djupare.

Det finns inga klassificerade grundvattenomraden eller hushallsbrunnar
som &r i bruk inom terminalomradet. Eventuella grundvatteneffekter kan
uppsta av att gasledningen Ingd—Sjundea byggs. For att skadliga verk-
ningar ska kunna foérhindras anser kontaktmyndigheten att de grundvat-
tenundersokningar som presenteras i konsekvensbeskrivningen ska go-
ras i den fortsatta planeringen av projektet.

Konsekvenser for miljomalen for vatten- och havsvarden

| beskrivningen har projektets konsekvenser for miljomalen i vatten- och
havsvarden i huvudsak bedémts bra. Kontaktmyndigheten konstaterar
emellertid att det fortfarande finns brister i bedomningen av malen for
god status i havsmiljon, bland annat i friga om beddémningen av under-
vattensbuller och det sammanstéllda sammandraget som galler uppna-
endet av de miljomal for havsvarden som har faststéllts av statsradet.

Kontaktmyndigheten anser att konsekvensbeskrivningen anda ger till-
racklig information om projektets konsekvenser fér miljomalen i vatten-
och havsvarden for beslutsfattandet. De mest betydande konsekven-
serna for vattnen som identifierats som skadliga uppstar under arbetet
och ar framst lokala och tidsméassigt begransade.
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| forvaltningsplanen fér Kymmene alvs-Finska vikens vattenférvalt-
ningsomrade och i atgardsprogrammet for Finlands havsforvaltnings-
plan tas inte i detta skede stéllning till avvikelser fran miljomalen for vat-
ten- eller havsvarden i det har projektet. Darfor maste behovet av och
forutsattningarna for en avvikelse sakerstéllas i samband med till-
standshanteringen.

Konsekvenser for naturen

Pa Fjusbudden har det gjorts utredningar av vaxtlighet, naturtyp, hack-
ande faglar, flygekorrar, akergrodor och trollslandor. Utredningarna pa
naturgaslinjen riktades mot de nya dragningarna, mot kanda flygek-
orrmiljder och mot de skogs- och myromraden som namns i utlatandet
om beddmningsprogrammet. Dessutom inventerades de vattennaturty-
per som namns i vattenlagen. | konsekvensbedémningen ligger fokus
pa beaktansvarda naturobjekt och arter. Kontaktmyndigheten konstate-
rar att utredningarna ar tillrackliga med beaktande av MKB-skedet.

Den planerade rorlinjen stracker sig delvis over flygekorromradet i Tak-
ter och over flygekorromradet och hassellunden i Pitboleberget. | be-
skrivningen har de gamla grévre skogar i naturliknande tillstand med rik-
lig forekomst av murkna trad som befinner sig pa linjen inte utretts till-
rackligt. Kontaktmyndigheten anser att naturutredningarna i de har fal-
len maste preciseras. | den fortsatta planeringen av ledningens strack-
ning maste man se till att vardefulla skogsobjekt inte splittras i onddan
och att sardragen i flygekorrarnas livsmiljé och i hassellunden bevaras.

Grumlighet till foljd av havsdeponeringen kan i lindrig form na Natura
2000-omradet i Inga skargard. | den fortsatta planeringen av en fullska-
lig LNG-terminal maste foljderna av grumlighet for Natura 2000-omradet
i Ingd beddémas noggrannare.

Konsekvenser for fiskbestanden och fiskenaringen

Kontaktmyndigheten konstaterar att fiskbestandet och fisket i havsom-
radet och konsekvenserna for dem har behandlats adekvat och tillrack-
ligt i konsekvensbeskrivningen.

Projektets viktigaste konsekvenser for fiskbestandet intraffar nar natur-
gasledningen byggs. Det har visat sig vara majligt att g& under Inga &
med hjalp av styrd borrning, men i frdiga om de 6vriga underféringarna
har de tekniska férutsattningarna for styrd borrning @nnu inte utretts.
Granskningen av fiskbestanden pa ett allmant plan i friga om stromfa-
ror over vilka ledningen ska dras ar otillrécklig och darfor har bland an-
nat det hot som ledningen orsakar det utrotningshotade 6ringsbestandet
i Sjunded a och Ingarskila & inte identifierats

Kontaktmyndigheten anser att fiskbestanden och fisket i stromfaror 6ver
vilka ledningen ska dras samt metoderna for att lindra de skadliga verk-
ningarna pa dessa maste granskas i tillstandsskedet. Underféringar i
synnerhet under &- och backavsnitt med betydande fiskbestand ska go-
ras genom styrd borrning.

Buller- och vibrationskonsekvenser
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| beskrivningen har bullerstorningarna under byggperioden tagits bra
upp, visserligen kan jamférelser med alternativen 2a och 2b inte géras
pa grund av att kalkyler saknas. Det ar emellertid uppenbart att buller-
verkningarna i alternativ 2 &r mindre an i alternativen 1. Tydligare jamfo-
relser mellan alternativen 1 och 2a/2b borde ha presenterats i fraga om
konsekvenserna under verksamheten. | kalkylerna borde ocksd medel-
ljudnivderna orsakade av verksamheten dag- respektive nattid ha an-
getts Den medelljudniva under 24 timmar som nu anges i beskrivningen
beskriver sannolikt inte bullernivaerna och bullerstérningarna pa basta
mdjliga satt. |1 den bullerutredning som beskriver laget under verksam-
heten blir det bland annat oklart hur lang tid anlopningen, lossningen
och avgangen for ett enskilt LNG-fartyg tar. Kontaktmyndigheten forut-
satter att bullret under verksamheten granskas noggrannare i den fort-
satta planeringen av projektet och under tillstandsforfarandet, nar det
finns narmare uppgifter om de anlaggningar och fartyg som anvands i
verksamheten.

Verkningarna pa undervattensbullret ar obetydliga och blir kortvariga
under byggperioden. Undervattensbullret borde anda ha granskats
narmare sa att skillnaderna mellan alternativen hade kunnat underso-
kas. Kontaktmyndigheten konstaterar att det &ar viktigt att gora ovan
namnda granskningar och att minimera eventuella konsekvenser i den
fortsatta planeringen av projektet och i tillstandsforfarandet.

Kontaktmyndigheten papekar att alla de omstandigheter i fraga om ut-
redning av bullernivaerna som kontaktmyndigheten framfor i sitt utla-
tande om beddmningsprogrammet inte har beaktats i konsekvensbe-
skrivningen. Trots bristerna i de utredningar och uppgifter som present-
eras i konsekvensbeskrivningen kan emellertid skillnaderna mellan de
olika projektalternativen och deras konsekvenser i det har stadiet be-
domas tillrackligt i den man som ar nédvandig for bedomningen av mil-
jokonsekvenserna. Kontaktmyndigheten forutsatter att de komplette-
rande utredningar som kontaktmyndigheten foreslar gors och bullerut-
redningarnas tillracklighet beaktas i den fortsatta planeringen av pro-
jektet och i tillstandsskedet.

Utredningarna av vibrationerna ar tillrackliga med beaktande av att de
enbart forekommer i projektets byggskede.

Konsekvenser for luftkvaliteten

Konsekvensbeskrivningen innehaller vederbdrliga uppskattningar av ef-
fekterna pa luftkvaliteten.

Konsekvenser for markanvandningen

Placeringsalternativen for terminalen och naturgasledningen &r med
beaktande av landskapsplanernas exakthet inte i strid med de fast-
stallda landskapsplanerna. Joddbdle detaljplan, som vunnit laga kraft,
innehdller alla de granskade alternativen. | alternativen 2a och 2b kra-
ver den flytande terminalen en detaljplaneandring.

| alternativen 1a, 1b och 1c har vaningsytornas storlek i kvadratmeter i
anlaggningarna enligt projektet inte angetts. Effektivitetstalet for E-2-
omradet i detaljplaneandringen som godkéants 2009 ar 0,5 och byggrat-
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ten 25 886 kvadratmeter vaningsyta. Om byggandet i omradet forutsat-
ter att byggratten 6verskrids, och detaljplanen inte &ndras, kravs ett un-
dantagstillstand for projektet. | det har skedet kan kontaktmyndigheten
inte ta stallning till om alternativen 1a, b och c kréaver detaljplane&ndring
eller undantagstillstand.

Konsekvenser for det arkeologiska kulturarvet, kulturmiljon och
landskapet

| konsekvensbeskrivningen har centrala fragor med avseende péa skyd-
det av det arkeologiska kulturarvet tagits upp. Fornlamningarnas posit-
ioner i rérledningens influensomrade &r kanda och i den fortsatta plane-
ringen gors nédvandiga tillaggsundersdkningar. Behovet av att komplet-
tera inventeringen av kulturarvet under vatten har identifierats och forn-
lAmningar under vatten som eventuellt upptacks i senare inventeringar
ska beaktas i samband med vattenbyggnadsarbetena.

| den fortsatta projektplaneringen maste projektet vara i kontakt med
Museiverket for att fa behovet av en undersokning av fornlamningar i
narheten av naturgasledningen bedémt och en komplettering av inven-
teringen under vatten organiserad.

Fjusbudden ar belagen pa en landskapsmassigt central plats vid far-
ledskorsningen och vid inloppet till Kyrkfjarden och infartsleden till Inga
kyrkby. Alla foreslagna alternativ orsakar betydande negativa forand-
ringar i landskapet och darfor ar det sarskilt viktigt att lindra effekterna
pa landskapet.

Anslutningsroret Ingd—Sjundea loper genom flera omraden och néara ob-
jekt av betydelse for kulturmiljon | den fortsatta planeringen maste be-
domningen av effekterna pa landskapet kompletteras och ledningens
dragning véljas sa att de skadliga verkningarna ar s& sma som mojligt.

Konsekvenser for trafiken

| MKB-beskrivningen har de viktigaste konsekvenserna for trafiken be-
domts och de samféllda effekterna av LNG-terminalen, projektet Bal-
ticconnector och Rudus stentakt beaktats.

Kontaktmyndigheten anser att det finns orsak att fasta sarskild upp-
marksamhet pa utbildningen av chaufférer i den tunga trafiken och pa
trafiksékerheten. Vagens barighet sarskilt vid broar och vagtrummor
maste ocksa kontrolleras och utvecklingen av trafiksakerhetssituationen
féljas upp. Den samfallda verkan av Gasums och Rudus takt av sten-
material pa& 6kningen av den tunga trafiken ar ca 110 procent. Olje-
hamnsvagen och Hamnvagen kan vara otrygga for fotgangare och cy-
klister pa grund av den passerande tunga trafiken. Invanarna i omradet
ska informeras om den 6kade trafiken i samband med byggandet.

Trafikverket har i sitt tidigare utlatande om programmet lyft fram flera
andra aspekter som maste beaktas i den fortsatta planeringen av pro-
jektet, bland annat sddana som anknyter till trafiksédkerheten till havs.

For anslutningarna fran landsvéagen till projektomradet maste man an-
s6ka om anslutningstillstdnd hos NTM-centralen i Nyland. Tillstand
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maste sokas hos NTM-centralen i Nyland for eventuella tillfalliga trafik-
arrangemang pa stamvag 51

Tillstdnd maste sokas for placering av naturgasledning pa ett vagom-
rade. | tillstdndsforfarandet skrivs ett avtal mellan vaghaliningsmyndig-
heten (NTM-centralen) och agaren till ledningen om placeringen. Det
innefattar tillstand enligt 42 § i landsvagslagen att utfora arbete pa vag-
omradet och placera ledningar, kablar och tillhérande anordningar pa
vagomradet. Avtalen om placering gors centraliserat pa NTM-centralen i
Birkaland.

Samfallda konsekvenser med andra projekt och funktioner

I narheten av det planerade LNG-terminalprojektet finns rikligt med
verksamheter av olika slag, bland annat Rudus nuvarande verksamhet,
Joddbdle avloppsreningsverk, Fortum Power and Heat Ab:s Grundvi-
kens industrideponi, Inkoo Shipping:s hamn, Inga fiske- och bathamn,
Forsorjningsberedskapscentralens verksamhet, Fingrid Abp:s Inga el-
station och flera kraftlinjer samt férsvarsmaktens system som ar place-
rade i vattnet. Verksamheten vid Fortums kraftverk har lagts ner, men
verksamheten i hamnen i kraftverksomradet fortsatter. Planerade nya
verksamheter ar Balticconnector-naturgasledningen mellan Ingd och
Paldiski i Estland, utvidgningen av Rudus verksamhet, Fiskehamnens
utveckling samt Suomen Merituuli Ab:s vindkraftspark i Inga och Rase-
borg. Man har i beskrivningen i tillrdcklig utstrackning redogjort fér och
beddmt de viktigaste samféllda effekterna med dessa projekt.
Konsekvenser for sékerheten och for manniskornas levnadsforhal-
landen

Flera riskbedémningar av undantags- och olyckssituationer i samband
med projektets funktioner har gjorts under det tidigare och det aktuella
MKB-forfarandet, dér eventuella farliga situationer har identifierats och
deras konsekvenser for manniskorna och miljon har bedémts. Forhal-
landen i miljon, tekniska fel och driftsstérningar samt ménskliga misstag
har beaktats. | beskrivningen har ocksa sannolikheten for farliga situat-
ioner, de eventuella konsekvensernas allvarlighet, de eventuella sam-
fallda effekterna pa miljéfunktionerna och influensomradets omfattning
beddmts. Riskerna har beddomts betraffande LNG-fartygstransporterna,
hamnfunktionerna, LNG-processomradet och LNG-tankbilstrafiken. Un-
dantags- och olyckssituationer i samband med naturgasledningen har
ocksa bedomts.

Kontaktmyndigheten anser att riskerna och sékerhetsaspekterna i den
planerade verksamheten har bedémts och presenterats tillrackligt med
beaktande av MKB-skedet. Riskbedomningen maste emellertid precise-
ras nar den detaljerade tekniska planeringen fortskrider. En LNG-
terminal ar en sadan anlaggning med risk for storolyckor som avses i
Sevesodirektivet och TUKES ska faststéalla en konsultationszon foér den.
Konsultationszonen kan begransa den kommande markanvandningen
med avseende pa den permanenta bosattningen och fritidsboséttning-
en.

Projektets konsekvenser for manniskornas levnadsférhallanden, héalsa
och trivsel har bedémts mangsidigt som expertbedémning. Projektet har
betydande eller mattliga negativa effekter pa landskapet, trivseln och
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rekreationen bade under byggandet och under verksamheten. Nar det
galler att minska de skadliga konsekvenserna for manniskorna ar i syn-
nerhet terminalens placering och cisternernas storlek av betydelse.
Dessutom kan man lindra de skadliga verkningarna genom att valja tid-
punkten for arbetena, informera och gora invanarna delaktiga.

| konsekvensbeskrivningen framférs forslag till principer for programmet
for uppfolining av miljokonsekvenser. Mer detaljerade kontrollprogram
laggs upp i samband med ansdkan om milj6- och vattentillstand.

Syftet med uppféljningen ar att skaffa information om projektets konse-
kvenser for miljon och hur val lindringsatgarderna lyckas samt att identi-
fiera ovantade konsekvenser av projektet. | den féreslagna uppfoljning-
en av vattnen och fiskenaringen har emellertid enbart havsomradet be-
aktats. Kontaktmyndigheten anser att kontroller ska gdéras under ar-
betsperioden ocksa kring rorledningen.

Internationellt forfarande

| projektets tidigare MKB-férfarande tillampades internationell praxis en-
ligt 14 §, 15 § och 22 § i MKB-lagen. NTM-centralen i Nyland har i sitt
utlatande av den 2 september 2013 om beskrivningen konstaterat att
projektets genomférande inte har betydande negativa gransoverskri-
dande miljokonsekvenser. Kontaktmyndigheten ansag att forandringar-
na i projektplanerna inte orsakar sadana miljokonsekvenser som hade
forutsatt ett nytt internationellt samrad i det aktuella MKB-forfarandet.
Kontaktmyndigheten konstaterar emellertid att avtalsparterna enligt 6
artikeln i Esbokonventionen ska forsékra sig om att nar man slutgiltigt
beslutar om det foreslagna projektet ska resultaten fran miljokonse-
kvensbeddmningen, inklusive MKB-dokumenten och de stéllningsta-
ganden som galler dem, som har mottagits enligt 3 artikeln 8 punkten
och 4 artikeln 2 punkten, samt resultaten av de férhandlingar som forts
enligt 5 artikeln, pa befogat satt beaktas i tillstAndsforfarandet.

Enligt 6 artikeln i Esbokonventionen och 13 artikeln i avtalet mellan Fin-
land och Estland ska den orsakande parten dessutom skicka det slutgil-
tiga beslutet om det foreslagna projektet och de uppgifter om de om-
standigheter och synpunkter som ligger till grund for beslutet till malpar-
ten. Tillstdndsmyndigheten ska salunda skicka beslutet till miljoministe-
riet, som vidarebefordrar det till Estland. TillstAndet bor i tillracklig ut-
strackning 6versattas till engelska.

Deltagande och rapportering

Arrangemangen for deltagande &r tydligt presenterade i konsekvensbe-
skrivningen. Medan beddmningsprogrammet var framlagt ordnades en
presentation den 19 augusti 2015 i Wilhelmsdal i Inga, i vilken 26 per-
soner utbver den projektansvariga, konsulten och representanter for
kontaktmyndigheten deltog. Under presentationen diskuterades det liv-
ligt bland annat om alternativa placeringar av terminalen, om buller- och
trafikstbrningar, om slutférvaring av stenmaterial och sediment, om att
beakta vinterforhallandena och om samfallda effekter med andra pro-
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jekt. | diskussionen togs ocksa projektets risker, ersattningsfragor och
de anvanda bedémningsmetoderna upp.

Materialen for bedomningen har varit framlagda pa MKB-sidorna pa mil-
joforvaltningens webbplats och p4 Gasums webbplats.

Konsekvensbeskrivningen ar askadlig och i huvudsak tydligt och sak-
kunnigt skriven. Kontaktmyndigheten konstaterar &nda att det ar be-
svarligt att jamfora alternativen i frdga om vissa konsekvenser eftersom
skillnaderna mellan underalternativen inte framgar tydligt i jamforelseta-
bellerna. Huvudalternativets konsekvens har betecknats som mer bety-
dande och skillnaderna i konsekvensernas betydelse har ocksa beskri-
vits verbalt, men de har inte sammanfattats tillrackligt bra i tabellerna.
Det hade varit bra att i de sammanfattande tabellerna presentera de
olika alternativens samféllda effekterna med andra projekt. Jamforelsen
mellan alternativen forsvaras dessutom av att olika bedémningskriterier
har anvants i det tidigare och det aktuella MKB-forfarandet.

5. SAMMANFATTNING AV BEDOMNINGENS TILLRACKLIGHET, DE BETYDANDE KONSE-
KVENSERNA OCH ALTERNATIVEN SAMT REKOMMENDATIONER FOR DEN FORTSATTA
PLANERINGEN

Kontaktmyndigheten anser att konsekvensbeskrivningen ar korrekt
gjord och tillracklig med beaktande av MKB-skedet. Det &ar positivt att
nagra av de alternativ som presenterades i bedémningsprogrammet har
gallrats bort eller &ndrats och att mindre miljéskadliga alternativ har ta-
gits upp i konsekvensbeskrivningen. Dessutom har konsekvensbeddm-
ningarna i det tidigare MKB-férfarandet tagits med i jamforelsen av al-
ternativ och i bedémningen genomfdrbarhet. | beskrivningen har olika
alternativ behandlats i tillr&cklig utstrackning.

Kontaktmyndigheten anser att de mest betydande konsekvenserna av
projektet har identifierats i beskrivningen. De permanenta konsekven-
serna galler landskapet samt manniskornas levnadsforhallanden och
trivsel. | alternativen 1a, 1b och 1c férsamrar byggandet ocksa trivseln i
livsmiljon betydligt.

Mycket betydande negativa konsekvenser pa landskapsstrukturen pa
Fjus6 under verksamheten uppkommer i alternativ 1a och 1b. | alterna-
tiv 1c ar konsekvenserna for landskapet betydande. | alternativ 1a, 1b
och 1c minskar de landskapsmassiga konsekvenserna ocksa trivseln i
boendemiljon i naromradena pa ett mycket betydande satt och de kan
ha betydande verkan pa verksamheten i bathamnen och bathotellet. Al-
ternativ 2a och 2b har sma konsekvenser for landskapsstrukturen, men
landskapsbilden i naromradet paverkas pa ett betydande eller pa ett
mycket betydande sétt. Alternativen 2a och 2b kraver andringar i detalj-
planen, men ocksa i alternativen 1a, 1b och 1c ar det mojligt att det be-
hovs en andring i detaljplanen eller ett undantagstillstand.

Betydande konsekvenser &r ocksa till storsta delen konsekvenserna pa
vattnen under byggandet. Betydande negativa konsekvenser under
byggandet av terminalen uppkommer i alla alternativ i havsomradet, dar
byggarbetena leder till lokal grumlighet i vattnet. Betydande negativa
konsekvenser under byggandet av naturgasledningen Inga—Sjunded
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uppkommer om underforingarna under vatten med vardefullt fiskbe-
stand inte gors med styrd borrning.

Konsekvenserna av byggandet av och verksamheten i Joddbolealterna-
tivet p& Inkoo-Shippings omrade, som beddmdes i det tidigare MKB-
forfarandet, ar till stor del desamma som konsekvenserna av de nu be-
domda alternativen 1a, 1b och 1c. | Joddbélealternativet ar konsekven-
serna for landskapet emellertid betydligt mindre an i Fjustalternativet
eftersom Joddbdlealternativet &r ett industriomrade. Joddbdlealternati-
vet ar forknippat med behov av planandringar och konflikter i frdga om
markanvandningen néar det galler samordningen av LNG-
terminalprojektet med befintliga funktioner och planerade projekt i om-
radet.

Utifran bedomningsforfarandet och den respons som har kommit in
konstaterar kontaktmyndigheten att det minst skadliga alternativet med
avseende pa hur godtagbart projektet ar miljomassigt och socialt ar det
tidigare bedomda Joddbdlealternativet pa Inkoo-Shippings omrade. |
Joddboéle finns redan industriverksamhet, s konsekvenserna for land-
skapet och 6vrig skadlig verkan pa manniskornas levnadsforhallanden
ar minst av alla alternativ. Joddbdle ansdgs ocksa vara ett sakrare al-
ternativ an Fjus0 med avseende pa sjotrafiken. For att alternativet ska
kunna genomféras kravs det en &ndring i detaljplanen och att man lind-
rar de samféllda konsekvenserna av de olika projekten. Alternativ 1la
och 1b har de mest betydande negativa konsekvenserna i det aktuella
MKB-forfarandet och minst skadliga konsekvenser ansags de flytande
terminalerna i alternativ 2a och 2b ha.

| konsekvensbeskrivningen ar de flesta utredningarna fortfarande sum-
mariska och bristfalliga i tillstAndsans6kan och den detaljerade plan-
laggningen jamfort med den niva som forutsatts. Kontaktmyndigheten
forutsatter att utredningarna kompletteras nar projektet preciserats i och
med att den fortsatta planeringen framskrider och i tillstdndsskedet. De
viktigaste tillaggsutredningarna och kompletteringarna (bland annat ut-
redningar av vattnen, bullret, naturen och fiskbestandet kring linjen dar
gasledningen ska dras, kulturarvet och landskapet samt konsekvenser-
na i fraga om sakerheten) samt motiveringarna presenteras i punkt 4 i
det har utlatandet. | den fortsatta planeringen ska sarskild uppmark-
samhet fastas pa en lindring av skadliga verkningar och uppféljning av
konsekvenserna.

Kontaktmyndigheten konstaterar att projektet stdder de internationella
och nationella malen for att minska utslappen av vaxthusgaser och
tryggar en fungerande finlandsk energimarknad och en séker energifor-
sorjning. Dessutom ar LNG-projektet ett projekt som ar av gemensamt
intresse inom Europeiska unionen, ett sa kallat PCl-projekt, och det an-
ses vara behdovligt.

6. FRAMLAGGANDE AV UTLATANDET

Vi skickar kontaktmyndighetens utlatande for kannedom till dem som
gett utlatanden och information om utlatandet till dem som framfort asik-
ter. Utldtandet finns framlagt pa webben pa& adressen:
http://www.ymparisto.fi/sv-
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Fl/Arendehantering_tillstand_och_miljokonsekvensbedomning/Miljokon
sekvensbedom-
ning/MKBprojekt/Byggandet_av_en_LNGterminal_i_Inga.

Vi skickar kopior p& de utlatanden och asikter vi fatt om konsekvensbe-

skrivningen till den projektansvariga. Originaldokumenten forvaras pa
NTM-centralen i Nyland.

Direktor Satu Paakkonen

Overinspektor Leena Eerola

1) Hur avgiften bestams och hur man soéker andring

De mottagna utldtandena och asikterna finns (pa finska) pa adressen
www.ymparisto.fi/lngterminaaliinkooYVA

Finlands miljocentral (utlatande + 2 ex. konsekvensbeskrivningar)
De som gett utlatanden
De som framfort asikter

FASTSTALLANDE AV AVGIFTEN OCH ANDRINGSSOKANDE

Tillampade rattsnormer

Lag om grunderna for avgifter till staten (150/1992) 8 §

Statsradets forordning (1397/2014) om narings-, trafik- och miljocen-
tralernas, arbets- och naringsbyradernas samt utvecklings- och forvalt-
ningscentrets avgiftsbelagda prestationer 2015

Sokande av andring i avgiften



UUDELY/6/07.04/2014 23/23

En betalningsskyldig som anser att ett fel har begatts vid faststallandet
av avgiften kan yrka pa rattelse hos narings-, trafik- och miljocentralen
inom sex manader fran dagen d& detta utldtande gavs.



